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ТЕХНИЧЕСКА СПЕЦИФИКАЦИЯ
НА ОБЩЕСТВЕНА ПОРЪЧКА С ПРЕДМЕТ:
“РЕМОНТ НА УЛИЦИТЕ В НАСЕЛЕНИТЕ МЕСТА И ОБЩИНСКАТА ПЪТНА МРЕЖА НА ТЕРИТОРИЯТА НА ОБЩИНА ЛЯСКОВЕЦ ПРЕЗ 2013 ГОДИНА.”

1. Основа (направа или ремонт) на пътни и улични настилки.


Този раздел на Техническата спецификация обхваща изпълнението на основни пластове, необработени със свързващи вещества, включени в конструкцията на пътната настилка. 
Тези пластове се полагат направо върху земното легло на настилката, когато то се състои от пясък, баластра или скална почва и върху подосновен пласт, когато то е от свързани почви или е в скален изкоп. Използваните материали за изграждане на основни пластове, необработени със свързващи вещества трябва да бъдат: трошен камък с непрекъсната зърнометрия и речна или кариерна баластра.
Материалът трябва да бъде чист и свободен от органични примеси, глина, свързани частици и други неподходящи материали. Основата от трошен камък се изпълнява с дебелина съответстваща на съществуващата. Вложените каменни материали трябва да отговарят на действащите стандарти БДС ЕN 13043:2005+АС:2005 и се придружават с декларация за съответствие. Същите се полагат върху суха и ненарушена  основа на пътното легло. Уплътняването се извършва с валяк.
Основните пластове, необработени със свързващи вещества трябва да се изграждат само тогава, когато атмосферните условия не увреждат качеството на завършените пластове. Всички участъци, които са увредени от неблагоприятни атмосферни влияния през която и да е фаза на строителството трябва да бъдат напълно разрохкани, наново профилирани, оформени и уплътнени в съответствие с изискванията на тази спецификация, без каквото и да е допълнително заплащане от Възложителя.


Материалът за основен пласт се доставя с автосамосвали и се разтоварва върху предварително уплътнения подосновен пласт или земно легло на настилката равномерно по цялата ширина с помощта на автогрейдер. Уплътняването се извършва със статични или със статични и вибрационни валяци при оптимално водно съдържание.


Дебелината на настилката в уплътнено състояние зависи от твърдостта на камъка и варира от 8 до 12 см. когато е върху основен калдъръм и от 15 до 20 см. когато е върху земното легло.За направата на трошено каменни настилки се използват камъни от твърди скали с размери 25 – 50 мм., а от меки скали размерите им са  35 – 75 мм., като запълващ материал се използва трошляк или по изключение пясък.

Пренастилката върху износена стара трошено каменна настилка се прави обикновено с дебелина 10 – 12 см. в уплътнено състояние.  Старата  трошено каменна настилка  се приспособява за основа на новата чрез изсичане на гърбиците и запълване на трапчинките с трошени камъни. За задържане на новата настилка в краищата на старата се изрязват клинообразни вадички с ширина 40 – 50 см. и дълбочина /при банкета/ 10 см.Леглото на новата настилка след подравняването му се почиства от прах и  кал след което се овалва с лек валяк или се трамбова.

Настилането и овалването на трошено каменна настилка  с дебелина над 15 см./в уплътнено състояние/ се извършва  на два слоя , настилки с по-малка дебелина, на един слой. Първият слой се овалва с леки валяци без хвърляне допълнително на трошляк, след това се овалва с тежки валяци с последователно запълване на повърхността с трошляк или пясък. Хлътналите места по настилката през време на овалването се изравняват с настилане на трошен камък.

Овалването на трошено каменна настилка започва на сухо с по-лек валяк от краищата на настилката, като задното колело на валяка застъпва около 30 см. от банкета, следващото овалване –застъпва около 30 см. от предходната валирана ивица.След затягане на настилката от едната страна, валякът овалва и другата, като последно се валира средната част на пътното платно. След наместването на отделните камъчета едно до друго и отчасти затягането им, започва валиране при ръсене на вода, което продължава да окончателното овалване на пътя. Не се допуска овалване с поливане с кофи с вода или със силна струя. Така оваляната настилка се посипва с трошляк за запълване на фугите, изчетква се с метли при изобилно поливане с вода, това се повтаря до пълното запълване на фугите, след това се настила тънък слой пясък и се оставя няколко дни да изсъхне – след това настилката е готова.
Настилката се смята за готова, когато престане да се огъва под тежестта на минаващият валяк и подхвърлените камъчета (от вида на настиланият камък) се смачкват, без да потъват в нея. За овалване на трошено каменна настилка в зависимост на температурата, вида на камъка и дебелината на настилката е необходимо от 25 до 40 литра вода за 1 м2  настилка.
За странично укрепване на настилката в краищата й, при банкетите могат да се поставят скрити каменни бордюри, които се оставят около 5 см. по-ниско от горната повърхност на настилката, така че след овалването те да се изравнят с настилката.


Банкетите при необходимост се подобряват чрез настилане върху тях на баластра, металургична сгурия, камениста почва и др. с дебелина на пласта  5 – 10 см. или чрез направа на равен калдъръм.

Готов за приемане участък е този, в който материала е положен и уплътнен в рамките на един ден и при изграждането на който са употребени постоянни материали. Когато работния процес изисква продължително време, участъкът за приемане трябва да бъде изпълнен за максимум два дни.

Задължение на изпълнителя на обществената поръчка е да извършва контрол на качеството на материалите, уплътнението на пластовете и на окончателната повърхност.

Свойствата на материалите трябва да се проверяват преди използването им за изпълнение на строителните работи.


Оборудване.


За изграждане на основа (направа или  ремонт) на пътни и улични настилки, трябва да се използва следното оборудване:


а). автосамосвали за доставка на материала;


б). автогрейдер с регулируем нож за разстилане и профилиране, с минимална мощност 73,5 кW;


в). вибрационен самоходен валяк с тегло, не по-малко от 7 t;


г). автоцистерна с греда с дюзи за разпръскване на вода под налягане за оросяване на материала до достигане на оптимална влажност;


д). тежък статичен валяк с тегло, не по-малко от 11 t, като теглото на използваните валяци се определя в зависимост от дебелината на уплътнявания пласт и вида на материала, който ще се използва.


2. Битумен разлив.


Преди полагане на асфалтовата смес, върху добре почистена и обезпрашена основа и запълнени пукнатини до 3мм се нанася бавно разпадаща се битумна емулсия за разлив при разход от 0.25 кг/м2 до 0.7 кг/м2. 
Битумната емулсия, която се използва в асфалтовите работи трябва да бъде катионна или анионна, бавно разпадаща се битумна емулсия. Катионната битумна емулсия трябва да бъде клас С60В1, С40BF1или С60ВР1, в съответствие с БДС EN 13808 и „Техническа спецификация 2009 г.” на национална агенция „Пътна инфраструктура” (НАПИ), а анионната емулсия - в съответствие с „Техническа спецификация 2009 г.” на НАПИ. 
Пълната широчина на повърхността, която ще бъде обработвана с разлива,  трябва да бъде почистена с механичната четка до премахване на праха, калта, замърсявания и други свободни материали. Всички омазнени или неподходящи петна, налични пукнатини или минерално брашно на фуги и всичкия излишен битумен материал трябва да бъдат коригирани. Повърхността трябва да бъде суха, когато се обработва с битумен разлив.

Оборудване.


Гудронатор, работещ под налягане, а също така механична четка и компресор. Механичната четка трябва да бъде на самодвижещ се ход и оборудвана с цилиндрична въртяща се найлонова остра четка (метла) с диаметър не по-малък от 760 мм. и дължина не по-малка от 1800 мм.


Четката трябва да има възможност да работи под ъгъл (с чупещо устройство) - и на дясно и на ляво с регулируемо налягане към повърхността на чистене. 


3. Асфалтобетонова настилка.


Асфалтобетоновата настилка при ремонтни работи и изкърпване на настилките се изпълнява с плътна смес,  а при необходимост от изравнителен пласт се полага неплътна смес или плътна смес. Асфалтобетоновата смес трябва да отговаря на БДС ЕN 13108 и на „Техническа спецификация 2009 г.” на НАПИ за изпитване на горещи асфалтобетонови смеси.

Използваните материали трябва да отговарят на всички изисквания за качество. Всички материали трябва да бъдат изпитани и одобрени преди използването им за производство на асфалтови смеси.
Изпълнителят трябва да достави материалите на обекта от предварително одобрен източник. Доставката на материалите трябва да бъде придружена с декларация за съответствие от производителя и с протокол от изпитване в акредитирана строителна лаборатория, показващ че материалите отговарят на изискванията на тази спецификация.
Производството и полагането на асфалтова смес не се допуска при температура на околната среда по-ниска от 5°С, нито при валежи от дъжд или върху мокра основа.

Вложените асфалтобетонови смеси се придружават с декларация за съответствие.

Трябва да се вземат всички необходими предварителни мерки за предпазване на сместа от атмосферни влияния и по време на транспортиране и престоя преди разтоварване (покриване). Каросерията на превозните средства трябва да бъде напълно почистена преди натоварване с асфалтова смес. Сместа се превозва така, че да бъде предпазена от замърсяване и де сортиране. 


При доставянето на сместа в асфалтополагащата машина, тя трябва да бъде в температурните граници 14°С от температурата на работната рецепта. Ако значителна част от доставената смес в машината не отговаря на изискванията, или в сместа има буци, трябва да се прекъсне асфалтополагането до вземането на необходимите мерки за спазване на изискванията в „Техническа спецификация 2009 г.” на НАПИ. 
Транспортирането на сместа до обекта се извършва с покрити с брезент транспортни средства, като времето за транспортиране на сместа не трябва да бъде повече от 45 минути. Общото време за транспорт и полагане на асфалтовата смес не трябва да превишава 60 минути.
Уплътняването на положената асфалтова смес се извършва с валяци (бандажни и пневматичен), които трябва да се движат бавно и с равномерна скорост, при спазване изискванията  за уплътняване на асфалтовите настилки. 
При машинно цялостно преасфалтиране  на големи участъци (по-големи от 500 м2 за един участък), по преценка на възложителя, на посочени от него места и в негово присъствие, изпълнителят на обществената поръчка взема сондажни ядки за лабораторно изпитване.   
Недостъпните места за уплътняване с валяк се уплътняват ръчно.
При изпълнение на ремонтни работи на настилката не са допустими   неравности по фугата между съществуваща и новоположена асфалтова настилка, които влошават транспортно-експлоатационните качества на улиците и пътищата.  

Оборудване:


а). Асфалтополагаща машина - асфалтопалагащата машина трябва да бъде оборудвана с бункери и разпределителни шнекове за разпределяне на еднородната смес пред електронно регулирани греди. 


б). Валяци - за постигане на добро уплътняване и завършване на асфалтовия пласт се използват статични валяци с гладки стоманени бандажи, валяци със стоманени бандажи и вибрации и пневматични валяци. 


в). Автогудронатор - автогудронаторът трябва да се движи на самоход, да бъде с пневматични гуми и топлоизолиран резервоар.


Пръскащата греда с дюзи трябва да има минимална дължина 2,4 м. и да бъде от циркулационен тип. Удълженията на пръскащата греда също трябва да бъдат от циркулационен тип. Дюзите на пръскащата греда трябва да са така проектирани, че да разпръскват материала за разлив равномерно и без прекъсвания върху обработваната повърхност. 
Автогудронаторът трябва да бъде оборудван с маркуч и дюза за ръчно пръскане под налягане, които се използват за недостъпни за гудронатора площи.
Гудронаторът и резервоарите трябва да се поддържат добре така, че да няма течове от която и да е част от оборудването.


4. Технологията за изкърпване със засичане на настилката.


4.1. Очертава се правилна правоъгълна фигура с две от страните, успоредни на оста на пътя, включваща повредената зона и поне по 10 cm от здравото покритие в страни от напуканата повърхност. 


4.2. Изрязва се очертаната фигура с щил и с пневматичен къртач се отстранява материала, докато се стигне до здрав пласт. Отстраняването на материала, в зависимост от големината на повредената повърхност става с лопата или механизирано с товарачна машина. 


4.3. Добре оформената дупка се почиства грижливо от несвързан материал с помощта на метли, телени четки и сгъстен въздух. 


4.4. Напръсква се основата и вертикалните стени на кръпката с разредена бавноразпадаща се катионна или анионна битумна емулсия в количество 0,25 ÷ 0,75 kg / m2. 


4.5. Така подготвената кръпка се запълва по цялата дълбочина с гореща асфалтова смес при завършен разпад на битумната емулсия. Разпределянето на сместа се извършва от краищата към средата, за да се гарантира добра връзка между старата и новата настилка. При запълването на кръпката трябва да се държи сметка и за намаляване дебелината на асфалтовия пласт след уплътняване. Сместа се подравнява с помощта на дървено гребло.


4.6. Уплътняването се извършва с валяк със стоманени бандажи и пневматичен валяк. При уплътняване на покритието, при първото преминаване на валяка напред и назад, бандажа му трябва да застъпва не повече от 15-20 cm от кръпката при ръба. Същото се повтаря и в другата посока, за да се осигури добра връзка в ръбовете.


4.7. Заливане на фугите с битум.


Подготовката на кръпките на по-големите участъци може да се изпълни и чрез фрезоване, като задължително началото и края на фрезованите участъци се изрязват с фугорез за получаване на вертикални стени на кръпката.


5. Изкърпване на дупки в асфалтова настилка по технология „Пичматик”:


5.1. Почистване на повърхността със сгъстен въздух. 


5.2. Нагнетяване студената смес в дупката. За свързващо вещество се използва бързоразпадаща се битумна емулсия съгласно БДС EN 13808 за катионна битумна емулсия или “Техническа спецификация – НАПИ” за анионна битумна емулсия, която се съхранява в складови цистерни на емулсионни инсталации или във варели. Използват се каменни фракции с размери 10 (15) ÷ 20 (25) mm и фракция 3 (5) ÷ 10 (15) mm. Механичните показатели на използваните каменни фракции трябва да отговарят на изискванията на БДС EN 13043.


5.3. Уплътняване с валяк. Отстраняване на излишния (несвързан) материал от настилката.


Ремонтът трябва да се извършва при температура на въздуха не по-ниска от +5°С. Не се работи по време на дъжд, тъй като водата измива емулсията от каменните фракции.

Вложените материали и изделия трябва да отговарят на действащите стандарти.


При изпълнение на ремонтните работи се влагат качествени материали, съгласно действащите български държавни стандарти или хармонизираните стандарти, придружени с декларация за съответствие от производител. 
За отделните видове ремонтни работи се спазва съответната действаща технология. 


6. Отчитане на изпълнените ремонтни работи.

При отчитане на изпълнените работи, в подробната ведомост изпълнителят обозначава с километража на пътя съответните работи и допълнително съставя отчет, допълващ паспорта на обекта, за видове работи.


7. Организация.

Ремонтът на общинската пътна мрежа се изпълнява при спазване действащата нормативна уредба за здравословни и безопасни условия на труд. Изпълнителят осигурява необходимите пътни знаци и сигнализация. При необходимост от ограничаване или спиране на движението на МПС, уведомява Възложителя и съгласува промяната на движението с Сектор „Пътна полиция” при Областна дирекция на МВР - Велико Търново и РУ „Полиция” - Горна Оряховица.

8. Нормативни изисквания.

При изпълнение на поръчката да се спазват:

· „Техническа спецификация 2009 г.”;

· „Технически правила и изисквания за поддържане и ремонт на пътища 2009 г.” на НАПИ;

· Нормативни актове, касаещи правила и норми по техника на безопасността на труда;

· Наредба № 3 / 16.08.2010 г. на МРРБ за временна организация и безопасността на движението при извършване на строителни и монтажни работи по пътищата и улиците
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